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L' invenzione riguarda un dispositivo di condizionamento magnetico per 
combustibile di motori diesel comprendente un elemento contenitore, 
posto sulla linea di alimentazione del combustibile, con ' entrata ed 
uscita del combustibile, che prevede un setto in corrispondenza della 
entrata, per. la deyiazione del combustibile in entrata, e un percorso 
obbligato per il combustibile, essendo previsti due element i magnetici 
contrapposti lungo detto percorso obbligato, che iriducono un campo 
magnetico sul combustibile in passaggio. • 
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DESCRIZIONE " * v ^ U 4 y g 

a corredo di una domanda di brevetto per invenzione 
industriale avente per titolo: 

"Dispositivo di condizionamento magnet ico per combu- 
stibile di motori diesel" 
Titolare: Turi Carlo 
Inventore: Turi Carlo 



* * * 



La presente invenzione riguarda un dispositivo 
di condizionamento magnetico per combustibile di mo- 
tori diesel. 

Piu dettagliatarnente, 1' invenzione riguarda un 
dispositivo di condizionamento magnetico che consente 
di ottenere una migliore separazione delle impurita 
presenti nel combustibile diesel - inducendo una mi- 
gliore ionizzazione delle stesse. 

Sono noti da molti anni dispositivi che, per 
migliorare la purezza dei combustibili per motori 
diesel, utilizzano campi magnetici di vario tipo. 

Ad' esempio, nel brevetto U.S. n° 5.161.512, e 
nel corrispondente brevetto Europeo n° 0 613 399, 
della AZ Industries, Incorporated, depositato il 17 
settembre 1992, e descritto un dispositivo di condi- 
zionamento magnetico per fluidi, in cui sono previsti 
poll magnetici opposti di rispettivi magneti, alii- 
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neati con linee radiali, inclina.te in iuaniera diffe- 
rente rispetto all'asse centrale del condotto al cui. 
interne scorre il carburante. 

Nel, brevetto U.S. n° 5.359.979 del 29 marzo 
1994 e descritto un dispositivo di condizionamento 
magnetico per fluidi con un tappo in materiale ferro- 
magnetico, che si estende all'interno del foro inter- 
no di un magnete permanente anulare, separati da uno 
spazio ben definito. Al magnete sono attaccate una 
coppia di piastre di estremita f erromagnetiche . II 
magnete emette un campo magnetico concentrate foca- 
lizzato, che scorre all' interno del combustibile . 

Nel brevetto italiano n° 1.269.246, depositato 
dal Sig. Giuseppe Grieco il 3 agosto 1994 e descritto 
un condizionatore di particelle a campi magnetici ad 
alto potenziale per il trattamento di acque ed idro- 
carburi costituito da una successione di quattro cop- 
pie di magneti permanenti accoppiate sul dorso a due 
ancorette, con il traferro posto in asse ai canali di 
adduzione del liquido, con due tratti tronco-conici 
che collegaho i canali con il traferro. 

Nel brevetto italiano per modello di utilita n° 
244.584 depositato dalla BI. MA-TEC S.r.l. il 27 otto- 
bre 1998 e descritto un corpo a chiusura variabile 
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per condizionatori magnetici di fluidi, che prevede 




il montaggio attorno ad un .tubo percorso dal combu- 
stibile liquido. 

Nel brevetto italiano n° 1.291.252, depositato 
dal Sig. Roberto Moris 1/11 marzo 1997. e descritto un 
dispositivo per.il condizionamento magnetico di fl.ui- 
di mediante un campo magnetico in cui e previsto un 
magnete permanente disposto all'esterno di un tubo 
in materiale diamagnetico di conduzione del fluido in 
modo da generare un campo magnetico che attraversa il 
carburante che passa lungo il tubo. . 

Nel brevetto italiano n° 1.197.346, depositato 
da Olaf Fjeldsend A/S il 30 settembre 1986 e descrit- 
to un apparato per il trattamento magnetico di « liqui- 
do in condizione di flusso. 

Nel brevetto U.S. n° 5.141.296 depositato il 28 
gennaio 1993 dal Sig. Mearl E. Ellison, e descritto 
un dispositivo di condizionamento magnetico per 
l'acqua, che prevede un comparto interno con un ma- 
gnete permanente disposto su una pluralita di ele- 
menti astiformi. 

Nel brevetto U.S. n° 4.711:271 depositato 1' 8 
dicembre 1987 dai Sigg. Gale M. Weisembarger e John 
C. Moran e descritto un dispositivo di condizionamen- 
to magnetico per fluidi con un percorso di flusso ma- 
gnetico per incrementare la densita di flusso. 
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Nel brevetto U.S. n° 5.716.520 depositato il 20 
agosto 1996 dal Sig. Elmer B. Mason e descritto un 
dispositivo di condizionamento magnetico per fluidi. 

Una ulteriore soluziohe disponibile sul mercato 
e quella commercializzata dalla Alga-ex Internatio- 
nal . • 

Sebbene siano note molte soluzioni che hanno 
affrontato il problema della separazione di impurita 
da carburante per motori diesel, nessuna delle solu- 
zioni note riesce ad ottenere una separazione ottima- 
le. 

In questo contesto viene ad inserirsi la solu- 
zione proposta secondo la presente invenzione, che 
consente di ottimizzare la separazione delle impurita 
dal carburante per motori .diesel, realizzando un ef- 
fetto ionizzante incrementato . 

Un ulteriore scopo della presente invenzione e 
quello di fornire una soluzione che possa essere rea- 
lizzata per dispositivi di qualsiasi dimensione. 

Ancora uno scopo della presente invenzione e 
quelle di. fornire un dispositivo del tipo detto in 
cui il carburante passa attraverso un campo magnetico 
create da due magneti posti esternamente al suo flus- 
so, ma all' interno del condotto . 




Forma pertanto oggetto specifico della presente 
invenzione un dispositivo di condizionamento magneti- 
co per combustibile di motori diesel comprendente un 
elemento contenitore, posto sulla linea di alimenta- 
zione del combustibile, con entrata ed uscita del 
combustibile, che prevede un setto in corrispondenza 
della entrata, per la deviazione del combustibile in 
entrata, e un percorso obbligato per il combustibile, 
essendo previsti due element! magnetici contrapposti 
lungo detto percorso obbligato, che inducono un campo 
magnetico sul combustibile in passaggio. 

Preferibilmente, secondo 1' invenzione, detto 
dispositivo prevede un mozzo cilindrico centrale. 

Ulteriormente, secondo 1' invenzione, detto per- 
corso obbligato ha una forma tale da assicurare un 
lungo passaggio del combustibile. 

Sempre secondo 1' invenzione, il campo magnetico 
e creato mediante magneti permanenti, preferibilmente 
al neodimio, con rivestimento protettivo anti- 
corrosione . 

Aticora secondo 1' invenzione, detti magneti per- 
manent! possono essere realizzati in ferrite. 

Preferibilmente, secondo 1' invenzione, sono 
previsti due magneti permanenti montati contrapposti, 




con polarizzazione opposta sulle facce superiore ed 
inferiore di ciascun elemento. 

In una ulteriore forma di realizzazione del di- 
spositivo secondo 1' invenzione, detti elementi magne- 
tici sono costituiti da due elementi contrapposti in 
materiale f erromagnetico, su cui sono disposti magne- 
ti permanenti, pref eribilmente a forma di pastiglia 
solida o anello, con polarizzazione opposta sulle 
facce di detti magneti permanenti. 

Detti magneti permanenti possono essere a filo 
con gli elementi in materiale f erromagnetico o spor- 
genti rispetto ad essi. 

In particolare, detti elementi magnetici perma- 
nenti sono a forma di ferro di cavallo. 

Pref eribilmente, secondo 1' invenzione, detto 
dispositivo prevede una parte inferiore e una parte 
superiore, o di coperchio, accoppiate in maniera ri- 
movibile . 

Sempre secondo 1' invenzione, detti magneti per- 
manenti a forma di pastiglia possono essere fissate 
meci. i^re viti in materiale f erromagnetico, eventual- 
mente sporgenti per creare una ulteriore turbolenza. 

La presente invenzione verra ora descritta, a 
titolo illustrativo, ma non limitative secondo sue 
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forme preferite di realizzazione, con particolare ri- 
ferimento alle figure dei disegni allegati, in cui : 

la figura 1 e una vista schematica prospettica ' 
di una prima forma di realizzazione di un dispositivo 
secondo 1' invenzione; 

la figura 2 e una prima vista in sezione del 
dispositivo di figura 1; 

la figura 3 e una seconda vista in sezione del 
dispositivo di figura 1; 

la figura 4 e una vista schematica prospettica 
di una seconda forma di realizzazione di un disposi- 
tivo secondo 1' invenzione; 

la figura 5 e una prima vista in sezione del 
dispositivo di figura 4; 

la figura 6 e una seconda vista in sezione del 
dispositivo di figura 4; 

.la figura 7 e una vista in pianta di un dispo- 
sitivo. secondo la prima forma di realizzazione; 

la figura 8 e una vista in sezione del disposi- 
tivo di figura 7; 

le figura 9 e una vista in pianta della parte 
inf eriore della prima forma di realizzazione del di- 
spositivo secondo 1' invenzione; 

la figura 10 e una vista in sezione del dispo- 



sitivo intero di figura 9; 



le figure 11a e lib sono viste in pianta delle 
parti inferiore e superiore di una seconda forma ese- 
cutiva del dispositivo secondo 1' invenzione di figura 
l; 

la figura 12 e una vista in sezione. del dispo- 
sitivo completo di figura 10;- 

le figure 13a e 13b sono viste in pianta delle 
parti inferiore e superiore di una terza forma esecu- 
tiva del dispositivo secondo l'invenzione di figura 
1; 

la figura 14 e una vista in sezione del dispo- 
sitivo completo di figura 13; 

le figure 15a e . 15b sono viste in pianta delle 
parti inferiore e superiore di una quarta forma di 
esecuzione del dispositivo secondo l'invenzione; 

la figura 16 e una vista in sezione del dispo- 
sitivo completo di figura 15; 

le figure 17a e 17b sono viste in pianta delle 
parti inferiore e superiore di una quinta forma di 
esecuzione del dispositivo secondo l'invenzione; e 

la figura 18 e una vista in sezione del dispo- 
sitivo completo di figura 17. 

II dispositivo illustrato nelle varie figure 
allegate sfrutta il campo magnetico generate da ma- 
.gneti permanent i per indurre fenomeni di ionizzazione 
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di molecole presenti nel combustibile di motori die- 
sel, ottenendo la scissione di particelle che si ac- 
cumulano in filtri e serbatoi, che sono causa di un 
cattivo funzionamento dei motori, intasando i filtri 
e producendo l'accumulo di morchie nei serbatoi. 

Osservando le figure allegate, in cui nelle va- 
rie viste gli elementi corrispondenti sono indicati 
con gli stessi riferimenti numeric.i, e inizialmente 
osservando le figure 1 - 3 e 9 - 18, si pud notare un 
dispositivo secondo 1' invenzione che prevede una sca- 
tola 1, al cui interno e realizzato uno spazio cilin- 
drico delimitato dalle pareti e da un cilindro cen- 
trale. In tale spazio e previsto un setto 2 disposto 
all'entrata (indicata con la freccia A) del fluido 
combustibile, obbliga questo a percorrere il condotto 
3 tra pareti e mozzo cilindrico nel quale viene crea- 
to il campo magnetico. 

La geometria del dispositivo secondo 
1' invenzione e studiata per assicurare un lungo per- 
corso del fluido combustibile entro il campo magneti- 
co, in modo da ottenere una elevata efficacia 
dell'azione ionizzante del medesimo. 

Come si nota dalle figure, la creazione del 
campo e ottenuta mediante magneti permanenti 4, pre- 



feribilmente al neodimio, con rivestimento protettivo 
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che ne impedisce la corrosione, o magneti alia fern 
te o di altra natura. 

L'impiego del neodimio, contrariamente a guello 
di magneti ceramici che utilizzano ferrite, consente 
di ottenere intensita di campo magnetico, a parita di 
dimension! geometriche, di , gran lunga superiore, con 
un netto incremento delle prestazioni ottenibili. 

Dalla osservazipne di tutte le figure allegate, 
si pud notare come' la forma e la disposizione dei ma- 
gneti siano innovativi. 

I magneti nella forma di realizzazione delle 
figure 1 - 3 e 7 -8 sono costituiti da due magneti 
permanenti 4 a forma di anello, montati contrapposti, 
mantre nella forma di realizzazione delle figure 4 - 
6 o da due anelli contrapposti di materiale ferroma- 
gnetico, sui quali vengono montati magneti permanenti 
4 a forma di pastiglia cilindrica solida o ad anello. 
I magneti ad anello e gli anelli f erromagnetici por- 
tamagneti sono distanziati in modo da consentire la 
circolazione del flusso di combustibile nel condotto 
interno al dispositivo, limitato dalla loro superfi- 
cie rivolta all' interno della scatola 1 e dalle pare- 
ti della scatola stessa e collocati, rispettivamente, 
' sul fondo 5 (anello inferiore) e sotto il coperchio '6 
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(anello superiore) sul cilindro posto al centro della 



12 



scatola 1 del dispositive che pud essere realizzato 
con lo stesso materiale della scatola oppure parzial- 
mente in materiale f erromagnetico, o di altro mate- 
riale. 

Nella variante che prevede 1' impiego di magneti 
permanent! ad anello, la polarizzazione magnetica e 
di opposto segno sulle facce superiore ed inferiore 
di ciascun anello posto in piano e gli anelli sono 
montati in, modo che le loro superfici rivolte verso 
il condotto' interno siano di opposte polarita. 

Quando vengono previsti anelli ferromagnetic! e 
magneti permanent! multipli, i magneti permanent! so- 
no a forma di pastiglia cilindrica o anello, con po- 
larita magnetiche nord e sud sulle facce plane oppo- 
ste della pastiglia stessa, con dimension! tali da 
poter essere montati sugli anelli ferromagnetic! in 
semplice fila o su piu file. 

In tal caso, i magneti vengono fissati sugli 
anelli con viti non f erromagnetiche o mediante incas- 
so e disposti a cerchio semplice o multiple, con la 
stessa polarita magnetica rivolta verso la superficie 

di ciascun anello. 

Come e evidente, la superficie delle pastiglie 
rivolta verso 1' interno del condotto pud essere a fi- 
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co sul quale sono montate, oppure leggermente spor- 
genti, alio scopo di creare una turbolenza nel fluido 
che le lambisc'e. Detta turbolenza ha un effetto posi- 
tivo nel favorire l'azione del . dispositivo secondo 

1' invenzione . 

Con questa disposizione, ciascuno degli anelli 
ferromagnetici diventa un magnete permanente unico, 
rivolto verso lo spazio dove circola un'unica polari- 
ta magnet ica . 

La disposizione delle pastiglie magnetiche e 
realizzata in modo tale per cui l'anello inferiore e 
quello superiore hanno polarita magnetica opposta, 
creando cosi nello spazio interno, tra essi compreso, 
un campo magnetico uni forme, ad alta intensita. 

II cilindro centrale, se realizzato in materia- 
le ferromagnetics e posto in contatto con l'anello 
ferromagnetico inferiore, ma presenta un distariziato- 
re anch'esso cilindrico, di materiale non ferromagne- 
tico, da quello superiore, in modo da creare uno spa- 
zio anch'esso sede di campo magnetico. 

E' prevista inoltre una ulteriore variante co- 
stituita da un cilindro ferromagnetico di piccolo 
sp essuj.e e vuoto all'interno, che pu6 essere posto a 
rivestimento della parete laterale della scatola del 



dispositivo. Questa soluzione . consente di annullare 
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praticamente il campo esterno alia scatola del dispo- 
sitive, offrendo alia richiusura del campo magnetico 
tra l'anello superiore e quello inferiore, un percor- 
so a minore riluttanza rispetto alio spazio esterno. 

Tut'te le scelte costruttive descritte consento- 
no di'ottenere intensita e distribuzione di campo ma- 
gnetico indipendenti dalle dimension! del canale di 
circolazione del fluido combustibile, richieste dalla 
potenza dei motori ai quali il dispositive viene ap- 
plicato. ( 

Inoltre, l'impiego delle soluzioni costruttive 
e tecnologiche illustrate, consente inoltre di limi- 
tare.il campo magnetico disperse all' esterno del di- 
spositivo e di concentrarlo invece all' interno dello 
spazio utile per 1' esposiziqne del fluido combustibi- 
le 

La presente invenzione e stata descritta a ti- 

tolo illustrative, ma non limitative, secondo sue 

forme preferite di realizzazione, ma e da intendersi 

che variazioni e/o modifiche potranno essere apporta- 

te dagli esperti nel ramo senza per questo'uscire dal 

relativo ambito di protezione, come definito dalle 
reiativo cmiUA, - u * un manoatahio 

per se e per gli altri rfS' 

rivendicaziopi^ allegate. y-j parlo Luigi Iannone 

fN° <fiscr. 466) 
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RIVENDICAZIONI w ** 

1. Dispositivo di condizionamento magnetico per 
combustibile di motori diesel caratterizzato dal fat- 
to di comprendere un elemento contenitore, posto sul- 
la linea di alimentazione del combustibile, con en- 
trata ed uscita del combustibile, che prevede un set- 
to in corrispondenza della entrata, per la deviazione 
del combustibile in entrata, e un percorso obbligato 
per il combustibile, essendo previsti due element! 
magnetic! contrapposti lungo detto percorso obbliga- 
to, che inducono un campo magnetico sul combustibile 

• in passaggio . 

2. Dispositivo di condizionamento magnetico per 
combustibile di motori diesel secondo la rivendica- 
zione 1, caratterizzato dal fatto che detto disposi- 
tivo prevede un mozzo cilindrico centrale.. 

3. Dispositivo di condizionamento magnetico per 
combustibile di motori diesel secondo la rivendica- 
zione 1 o 2, caratterizzato dal fatto che detto per- 
corso obbligato ha una forma tale da assicurare un 
lungo passaggio del combustibile. 

4. Dispositivo di condizionamento magnetico per 
combustibile di motori diesel secondo una delle ri- 
vendicazioni precedent!, caratterizzato dal fatto che 



il campo magnetico e creato mediarite magneti perma- 
nent! . 

5. Dispositivo di condizionamento magnetico per 
combustibile di motori diesel secondo ia rivendica- 
zione 4, caratterizzato dal fatto che detti magneti 
permanent! sono realizzati al neodimio, con rivesti- 
mento protettivo anti-corrosione . '.2 
6. Dispositivo di condizionamento magnetico per 
^ combustibile di motori diesel secondo una delle ri- 
vendicazioni 1-3, caratterizzato dal fatto che det- 
ti magneti permanent! sono realizzati in ferrite. 

1. Dispositivo di condizionamento magnetico per 
combustibile di motori diesel secondo una delle ri- 
vendicazioni precedent!, caratterizzato dal fatto che 
sono previsti due magneti permanent! montati contrap- 
posti, con polarizzazione opposta sulle facce supe- 
^ riore ed inferiore di ciascun elemento. 

8. Dispositivo di condizionamento magnetico per. 
combustibile di motori diesel secondo una delle ri- 
vendicazioni precedent! 1-6, caratterizzato dal 
fatto che detti element! magnetici sono costituiti da 
due element! contrapposti in materiale f erromagneti- 
co, su cui sono disposti magneti permanenti. 

9. Dispositivo di condizionamento magnetico per 



combustibile di motori diesel secondo la rivendica- 
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zione 8, caratterizzato dal fatto che detti magneti 
permanent! sono costituiti da pastiglie solide o 
anelli, con polarizzazione opposta sulle f acce di 
detti magneti permanenti. 

10. Dispositivo di condizionamento magnetico 
per combustibile di motori diesel secondo la rivendi- 
cazione 8 o 9, caratterizzato dal fatto che detti ma- 
gneti permanenti sono a filo con gli element! in ma- 
teriale ferromagnetico o sporgenti rispetto ad essi. 

11. Dispositivo di condizionamento magnetico 
per combustibile di motori diesel secondo la rivendi- 
cazione 8 o 9, caratterizzato dal fatto che detti 
element! magnetic! permanenti sono a forma di ferro 
di cavallo. 

12. Dispositivo di condizionamento magnetico 
per combustibile di motori diesel secondo una delle 
rivendicazioni precedent! , caratterizzato dal fatto 
che detto dispositivo prevede una parte inferiore e 
una parte superiore, o di coperchio, accoppiate in 
maniera rimovibile. 

137. Dispositivo di condizionamento magnetico 
per combustibile di motori diesel secondo una delle 
rivendicazioni precedent! , caratterizzato dal fatto 
che detti magneti permanenti a forma di pastigiia 
p^iio^io essere fissate mediante viti in materiale 




-18 



ferromagnetico, eventualmente sporgenti per creare 
una ulteriore turbolenza. 

14. Dispositivo di condizionamento magixetico 
per combustibile di motori diesel secondo ognuna del- 

le rivendicazioni precedents sostanzialmente come 

illustrato e descritto. 

Roma, . 2 OTT. 2002 
p.p. : Turi Carlo 
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